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Reportage et résultats : Terre de Langres

LLLL
a onzième édition
du rallye du Terre
de Langres aurait

du être une fête pour
tous. Jean Marie Cuoq
partait dès les premiers
kilomètre en tête du ral-
lye. Malheureusement la
sortie d’un concurrent en
fin de première étape a
entrainé la mort d’un
spectateur. Afin de res-
pecter la famille et l’équi-
page, la direction de cour-
se a décidé de ne pas
continuer le dimanche. 

On peut dire que le “terre
de Langres” ne connaît
pas la crise avec cent qua-

rante trois engagés dont
48 inscrits au champion-
nat de France et notam-
ment sept WRC, mais le
leader de ce championnat
Jean Marc Cuoq espère
ainsi continuer sur sa lan-
cée. Il donnera le rythme
d’entrée de jeu en s’impo-
sant dès l’’ES’ 1, puis
raflera les 5 autres chro-
nos de la journée. Alors
que pour les places d’hon-
neur la bagarre fait rage,
le champion de France en
titre Dominique Bruyneel
connaît une nouvelle
désillusion en abandon-
nant dès le premier chro-
no. Les places sont chères
pour les secondes et troi-

sièmes places, où se suc-
céderont successivement
Munster, Privé, Jacquot et
Carbonaro. Mais a l’issue
de l’ultime journée de
l’événement, le podium
final s’est dessiné ainsi :
Jean Marie Cuoq,
Bernard Munster et
Thomas Privé.

Le groupe N est attribué
au revenant Thomas
Privé. Malgré quelques
soucis en début de cour-
se, il a su contenir une
meute de WRC et S2000
qui était à ses trousses, il
devance  Hervé Guignard
et Laurent Battut. 

L’aveyronnais Cédric
Tevelle a pris le comman-
dement dès le début de
course en F2000 et,
contient les différents
assauts respectifs de
David Julia et Lilian
Vialle.

En groupe R, Marc
Amourette ne fera pas la
passe de 3, et se voit
griller la politesse par
Germain Bonnefils, le
normand finit second,
Pierre Marché les accom-
pagne.

Dans le Citroën Trophy,
Marc Amourette remporte
sa troisième victoire de
l’année, mais non sans
mal, Frantz Comoli a sorti

la grosse attaque pour
contenir Thierry
Venturini.

En ce qui concerne la
coupe 207, Laurent
Reuche était parti sur les
chapeaux de roues mais
après ses ennuis méca-
niques, c’est Germain
Bonnefils qui en profite, il
devance Pierre Marché et
Denis Millet.

Cette épreuve a aussi été
une première pour la nou-
velle Twingo R2 de chez
Renault qui faisait ainsi
ses grands débuts sur
cette surface. Et comme à
son habitude c’est Manu
Guigou qui en a fait la
promotion.

Texte & Photos : Vincent
Voegtlin

VICTOIRE SANS
SURPRISE POUR
JEAN-MARIE CUOQ

Thomas Privé gagne le groupe N, il
est troisième au général !

Germain Bonnefis gagne la manche
de la Coupe 207 !

Notre correspondant, Lionel Currat
fait le champ. avec Laurent Battut ! 

Eddie Mercier roulait avec la 307
WRC de chez Bozian !

Bernard Munster finit à la deuxiè-
me place finale !

Très à son aise, Jérôme Jacquot
remporte la catégorie S2000 !

Classement final du rallye
1 Cuoq-Duffour (Peugeot 307 WRC) 1er A8W 58”39’6 ; 2
Munster-Elst (Skoda Octavia WRC) A8W à 1’34”6  ; 3 Privé-
Barjou (Mitsubishi Lancer Evo9), 1er N4 à 1’42”5 ; 4 Jacquot-
Nouvion (Peugeot 207 S2000), 1er A7S à 2’26”6 ; 5
Carbonaro-Léonard (Ford Focus WRC), A8W à 2’57”4 ; 6
Mercier-Véret (Peugeot 307 WRC) A8W à 3’02”4 ; 7 Guignard-
Meffre (Mitsubishi Lancer Evo9) N4 à 3’05”3 ; 8 Bonnefis-
Fournier (Peugeot 207 RC) 1er GR R3 à 4’07”7 ; 9 Battut
Currat (Subaru Impreza WRX) A8 à 4’11”6 ; 10 Devéza Alain
Tézenas Du Montcel(Subaru Impreza) 1er FA8 à 4’16”3...

Classement Championnat 2010 après Cardabelles
1er. Jean Marie Cuoq 80 Points Champion 2010 ; 2. Marc
Amourette 40 1. 2RM ; 3. Hervé Guignard 38 Pts. ; 4. Laurent
Carbonaro 34 Pts. ; 5. Bernard Munster 32 Pts. ; 6. Laurent
Battut 31 Pts. ; 7. François Xavier Blanc 30 Pts. 8. David Julia
26 Pts. ; 9. Damien Gilhodes 26 Pts. ; 10. Paul Chieusse 23 Pts
11. Jean Pierre Vital 22 Pts. ; 12. Sylvain Mirnot 21 Pts... 
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Rencontre pilote du mois : Cédric Coste

CCCC
édric Coste
est tombé
dans la

marmite dès sa
naissance si je
puis m’exprimer
ainsi. Avec un
père qui à trusté
de très bonnes
perfs dans les
années 1990 avec
sa 205... C’est en
2004 que Cédric
commence dans
ce sport, cette
année, il est en
tête du
Championnat du
Comité LR à deux
rallyes de la fin
de saison.

Rally’Régions : Je ne
peux pas te poser la
question habituelle
puisque je crois que
tout le monde sait
comment tu es entré
en contact avec le
rallye, mais dis nous
en plus !

Cédric Coste : C’est vrai
que la passion me vient
de mon père évidemment,
je me rappelle étant tout
petit le voir revenir les
dimanches avec des
coupes et puis par la suite
vers l’âge de 12 ou 13 ans
j’ai commencé à suivre
toutes les épreuves que
j’ai pu.

Rally’Régions :  En
quelle année as tu
commencé, Comme
copilote je suppose ?

Cédric Coste : J’ai com-

mencé les rallyes en 2004
au rallye des camisards
en copilote aux cotés de
mon père, je n’avais pas
tout à fait 17 ans à
l’époque cette année la,
nous avions fait le cote du
Tarn ainsi que le
Fenouillèdes, des supers
souvenirs et en 2005
j’avais roulé avec Alain
Hamza.

Rally’Régions : Donc
tu a pris le volant en
quelle année et sur

quelle auto ?

Cédric Coste : J’ai pris le
volant la première fois en
2006 au volant d’une 205
F2/14 que Fabien
Bouchard nous avait
prêté cette fois avec le
paternel a droite c’était
au printemps on avait
abandonné après le pre-
mier tour.
Ensuite il y’a eu la 205
F2/13 avec laquelle nous
avions fait quelques bons
résultats au début et des
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Rencontre pilote du mois : Cédric Coste
problèmes de fiabilité par
la suite.

Rally’Régions : Cette
saison est (TA SAI-
SON) racontes nous
ton début d’année !

Cédric Coste :Le début
d’année a été catastro-
phique avec un résultat
pas terrible aux vins du
Gard sous la neige et un
abandon au cathare a
cause d’une simple cosse
de masse dans le dernier
tour alors que nous étions
bien partis pour rempor-
ter le groupe N ensuite un
samedi mitigé au Lozère
avant de retrouver les
sensations le dimanche et
ensuite on a vécu un vrai
bonheur avec un triplé de
groupe N au Gard prin-
temps et Pays vigannais
qui m’a permis de
prendre la tête du comité.

Rally’Régions : Qui
fais l’entretien de
ton auto, le suivi ?

Cédric Coste : Tout ce
qui est petit entretien
nous nous le faisons nous
même par contre les révi-
sions sont réalisées par la
super équipe de Vivens
Location

Rally’Régions : Parles
nous de tes copilotes
ou ton copilote !

Cédric Coste : Cette
année j’ai remporté 4

et au Fenouillèdes ?

Cédric Coste : Étant
donné le nouvel objectif
qui est de garder cette
première place du comité
effectivement je participe-
rais à mon premier rallye
des Cévennes, une super
expérience je pense, et
bien sur au fenouilledes
où je suis presque à domi-
cile.

Rally’Régions : Un
dernier mot ?

Cédric Coste : Un der-

nier petit mot sur mon

petit frère qui réalise une

super saison également et

un grand merci à mes

parents pour tous ce

qu’ils font pour nous.

Sans eux, c’est sûr, je ne

serais pas où j’en suis

aujourd’hui.

groupes avec à chaque
fois un copilote différent,
les 2 “officiels” sont
Sébastien Corrochano et
Xavier Drevet et il y’a eu
également Cyril Machi et
Carole Gandou .

Rally’Régions :  Tu es
en tête du cham-
pionnat du comité
LR, penses-tu pou-
voir garder cette
position jusqu’à la
fin de l’année ?

Cédric Coste : L’objectif
du début de saison était
d’être dans les 5 premiers
du comité à l’heure d’au-
jourd’hui je suis en tête
donc l’objectif est rempli
et a un peu évolué je vais
essayer de garder cette
première place si c’est
possible.

Rally’Régions :
Comment abordes
tu les courses du
coup ?

Cédric Coste : Toujours
avec le plaisir en ligne de
mire, à la base je pense
que si l’on fait ce sport
c’est pour le dépassement
de soi et le plaisir que
cela procure.

Rally’Régions :  Parles
nous de tes parte-
naires !

Cédric Coste : Mes par-
tenaires sont FB Motors,
Vivens Location et First
Immo.

Rally’Régions :
Seras-tu au Cévennes

Ici à l’occasion du rallye du Printemps 2010 !
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La Chronique de : Damien Mézy copilote de rallye

AAAA
rrêt du volant
207, mais
exploit en

Alsace !

NNNN
ous ne pouvons plus
calculer. La stratégie
est simple puisque

après deux abandons et un seul
résultat sur terre, il faut
prendre des points. C’est donc
à Langres que notre stratégie se
mettra en place.
Seulement dans le rallye, un
détail peut tout faire capoter !
Pour moi, 80% du rallye se
gagne avant la course ; en pré-
parant correctement la voiture,
en l’essayant suffisamment pour
être en osmose avec son com-
portement, en se reposant pour
avoir toutes ces capacités le jour
du rallye … C’est ce dernier
point que l’on a négligé. Il est
difficile de prévoir que le gîte
que l’on a réservé ressemble
plus à une écurie qu’à une
chambre : une nuit sans som-
meil la veille du rallye et nous
entamons les reconnaissances
en faisant deux erreurs ; deux
distances mal appréciées et
deux tout droit ! La confiance
dans les notes prises se trouve
défaillante et nous roulons en
gardant toujours un peu sous les
pieds pour anticiper toute nou-
velle déconvenue.
Nous finissons ce rallye à une

5ème place qui ne nous satisfait
pas.
Pour le rallye du Mont Blanc,
notre stratégie est encore plus
simple ; gagner !
Au bout de dix kilomètres dans

la 1ère spéciale, nous observons
que la boîte de vitesse passe en

mode automatique du 3ème au

4ème rapport. Le 3ème rapport
saute et dans l’impossibilité de
réparer nous mettons en place
un mode opératoire. Nous iden-
tifions tous virages se passant

sur le 3ème rapport et d’un asté-
risque je symbolise le fait que je
vais devoir tenir le levier de
vitesse. Nous synchronisons nos
gestes mais il est difficile de
piloter en totale confiance.
Malgré cela, nous occupons la
tête devant Germain Bonnefis
suivi de Rémy Jouines.
A la dernière spéciale du ven-
dredi, nous avons une synchro-
nisation parfaite qui

Nous permettait  de rouler en
confiance  et de perdre presque
plus de temps, seulement…
cette fois la courroie d’accessoi-
re entraînant la pompe à eau se
détache !
Le moteur monte en températu-
re,  c’est notre dernier joker et
nous croyons que l’éclairage des
voyants du tableau de bord peut
être un défaut d’affichage. Nous

décidons de continuer mais à 3
/4 spéciale, le moteur donne des
gros signes de faiblesse et ne
prend plus les tours.  Nous arri-
vons au point stop sous la fumée
du moteur. Nous nous arrêtons
plus loin et constatons notre
obligation d abandonner. C’est
encore une grosse déception !!
Par manque de budget et car la
victoire finale n’est plus pos-
sible, nous arrêtons le volant
Peugeot 207.
Il nous restait un dernier joker
et quel joker : le rallye de
France en alsace en Suzuki
Swift S1600 dans le junior WRC.
C’était la dernière chance de
briller pour nous et de démon-
trer la réelle valeur du pilotage
de Jérémi. Nous allions nous
mesurer à tous les habitués du
Junior WRC : Neuville, Burkart,
Arzeno, Weijs, Abring, Lemes
Macias…et c’était pour nous
avant tout un gros défi !
Suzuki avait mis en place deux
séances d’essai ; la première se
déroula le vendredi sur les
routes de San Rémo et permis à
Jérémi de redécouvrir cette voi-
ture.
La seconde s’effectua le lundi
précédent les reconnaissances
sur la piste d’essai officielle du
rallye. C’est sur la région  de
Corcieux que nous effectuons
de nombreux runs nous permet-
tant d’essayer des réglages dif-
férents. Nous avons essayer de
panacher les pneumatiques
Pirelli (avant slicks et arrières
intermédiaires)  pour s’aperce-
voir qu’il valait mieux « rouler
au carré ».
Les reconnaissances se trouvent
« stressantes » en mondial : en
plus des contrôles d’usage, il
faut surveiller les signaux du
Gps embarqué synonymes
d’amendes pécuniaires. Le ryth-
me est soutenu mais le principe
de deux passages est pour nous
idéal.
C’est donc confiant que nous
nous présentons au 1ér chrono
de 10 kilomètres. Le verdict ne
se fait pas attendre puisque sur
un terrain piégeux, nous

signons le 2nd temps à seule-
ment 2 secondes du scratch du
junior : Arzeno sur Citroen C2
Super 1600. 

Le 1er tour des 4 spéciales mati-
nales est pour nous très promet-
teur car face aux cadors de la
discipline, habitués à leur voitu-

re, nous pointons à la 4ème

place.
Le second tour est plus compli-
qué : la piste s’asséchant, nous
sommes victime d’un manque
relatif de puissance de la Swift
par rapport à la C2 ou la Clio
plus poussives. Nous regagnons

Strasbourg toujours en 4ème

position à 1 minute du leader

Damien Mézy
Neuville.
Le samedi, le ciel pluvieux s’im-
pose pour rendre les conditions
très compliquées. La célèbre
spéciale d’Ormont de 35 kilo-
mètres sous la pluies non sur la
boue ressemble plus à une
épreuve de Camel trophy qu’à
un rallye. Elle devient sans sur-
prise le juge de paix du rallye
autant en WRC  qu’en JWRC .
Je ne compte pas le nombre de
glissades, de passages limites et
autres figures heureusement
toujours maîtrisées. Nous sau-
tons dans un champs, dans la
spéciale suivante nous arra-
chons la ru balise mise en place
sur la ligne d’arrivée en signant

par la même occasion notre 1er

scratch du Junior WRC ! Nous
sommes maintenant en seconde
position à seulement 30
secondes du néerlandais Weijs.
Tout reste jouable mais tout
peut s’arrêter aussi très vite. Le
second tour de la spéciale
d’Ormont sera évidemment le
tournant du rallye. Nous
signons le temps de référence
malgré une sortie de route de 15
secondes dans un fossé et profi-
tant des erreurs plus impor-
tantes de nos adversaires. Nous
occupons la tête et resignons le
scratch dans la spéciale de Salm
pour bénéficier d’une avance
1minute 41 secondes sur notre
poursuivant néerlandais, récent
vainqueur du Junior au rallye
d’Allemagne.
Un mauvais choix de pneuma-
tiques le dimanche et ce sont 40
secondes qui sont donnés à nos
poursuivants, pas assez pour
laisser notre place de leader.
Pour une première participation
en rallye mondial, nous gagnons
le Junior WRC. Seuls deux
autres pilotes avaient accompli
cet exploit : Sébastien LOEB et
Sébastien OGIER ! Sur cette
épreuve ô combien difficile,
Jérémi a montré non seulement
sa pointe de vitesse mais aussi
son intelligence de course. 
C’est assurément mon plus
grand bonheur en rallye, c’est

tellement énorme qu ‘il est très
difficile de réaliser ce qu’il nous
arrive ; vraiment que du bon-
heur !!
Après cette performance,
Suzuki a décidé de mettre un
terme à notre programme par
manque de budget.
Nous essayons de trouver des
solutions pour rouler en fin
d’année et montrer que ce résul-
tat n’est pas anodin.
Vous pouvez retrouver des
caméras embarquées dans la
Swift sur mon site :
www.damienmezy.com

Petit clin d’œil à
nos partenaires :
Rougier sport,
Polemecasport,
Bps,
Expertise Auto
Plessis,
Gesler, Sca qualité,
Fush propeco et
bioseven,
I Way

Photo : Suzuki France (DR)
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